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Рассматривая геодезические
знаки в качестве потенциальных
объектов культурного наследия
[1], представляющих собой цен-
ность с точки зрения науки и
техники и являющихся свидете-
лями различных эпох, Санкт-
Петербургской ассоциацией
геодезии и картографии и
отдельными энтузиастами в раз-
ных городах РФ выполняются
историко-технические исследо-
вания сохранившихся геодези-
ческих знаков, направленные на
выявление тех из них, которые
имеют историческое значение.
Этот процесс непростой, но
крайне увлекательный. Следует
отметить, что полевому обследо-
ванию предшествует кропотли-
вый подготовительный каме-
ральный этап. Помимо чисто
технических источников (отче-
ты, планы и карты, библиогра-
фия), приходится изучать исто-
рические и современные описа-
тельные документы. 

В продолжение работы по
изучению ранних высотных гео-
дезических знаков города Мос-
квы [2], автором в течение
2020 г. выполнено историко-
техническое исследование ни-
велирных линий на территории
города Москвы и Московской
области, проложенных в период
1873–1927 гг. в рамках про-

ектов развития государственной
высотной сети различными ве-
домствами:

— Военно-топографическим
отделом Главного штаба (ВТО
ГШ) — 1873–1886 гг.;

— Отделом земельных улуч-
шений (ОЗУ) Министерства зем-
леделия — 1916–1918 гг.;

— Корпусом военных топо-
графов (КВТ), затем Военно-
топографическим управлением
(ВТУ) — 1918–1926 гг.;

— Высшим геодезическим
управлением (ВГУ) — 1921–
1927 гг.

Исторические рамки данного
исследования ограничиваются
вторым уравниванием госу-
дарственной сети и изданием в
1934 г. каталога высот марок и
реперов высокоточного и точно-
го нивелирования [3].

В тексте статьи используется
термин «Московская область»,
имея ввиду совокупную терри-
торию города Москвы и Мос-
ковской области в современных
границах.

В ходе исследования изучены
исторические материалы и
документы, обследованы все
места закладки марок и репе-
ров, за исключением утрачен-
ных зданий и двух режимных
объектов, выявлены сохранив-
шиеся знаки и, в отдельных слу-

чаях, следы их установки
(рис. 1).

Полевое обследование вы-
полнялось методом визуального
осмотра зданий и сооружений, а
в случаях поиска грунтовых
реперов — осмотра мест их
потенциальной установки. При
выявлении знака осуществля-
лась фотосъемка с описанием
его положения в стене здания и
определением расстояний от
конструктивных элементов.

В опубликованных каталогах
высот нивелирных знаков со-
держатся лишь общие описания,
а кроки закладки марок, если и
составлялись, то не публикова-
лись (за исключением отчета
ОЗУ [4]). Поэтому при обследо-
вании плановое положение
многих марок удавалось опреде-
лить только на основе данных о
расстояниях от узловой или на-
чальной точки нивелирного хо-
да. После вычисления расстоя-
ния между соседними знаками,
оно откладывалось по карте от
одного знака до другого, начи-
ная с объекта, однозначно опо-
знаваемого на планах конца 
XIX — начала XX века (напри-
мер, здание паровозного депо).

Отдельного примечания за-
служивают случаи выявления
мест закладки знаков при отсут-
ствии дисков марок по сохра-
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нившимся приливам, кольце-
видным выступам в кирпичной
стене, квадратным облицовкам
(все марки КВТ сопровождались
таким оформлением) и отвер-
стиям, в которые марки были
установлены. Таких мест было
выявлено около десятка. При
должной технической аккурат-
ности приблизительная отметка
знака может быть восстановле-
на, но считать такое место
сохранившимся знаком некор-
ректно.

Военно-топографический
отдел Главного штаба

Систематические работы по
нивелированию территории Рос-
сийской Империи начались в
1871 г., при этом только с 1873 г.
высоты стали определять гори-
зонтальным лучом — методом
геометрического нивелирова-
ния, [5]. Работы проводились
Военно-топографическим отде-
лом Главного штаба. Еще на пер-
вой Генеральной конференции
представителей для централь-
но-европейских градусных из-
мерений в октябре 1864 г., в
Берлине, было признано целе-
сообразным выполнять геомет-
рическое нивелирование вдоль
железных дорог для точного
определения разностей уровней
морей. Полковник Генерального
штаба С.Д. Рыльке указывал, что
обширному применению этого
метода способствовала повсе-
местная замена «обыкновенных
путей рельсовыми».

Согласно [6], устанавливае-
мые нивелирные марки отлива-
лись из чугуна. Марка состояла
из диска диаметром 13,6 см,
снабженного с обратной сторо-
ны приливом (в описаниях так-
же встречается термин «хвост»),
ось которого была перпендику-
лярна плоскости диска. Хвост
имел вид четырехугольной по-
лой пирамиды, сужающейся к
диску. Марки укреплялись с
помощью цементного раствора в
стены каменных сооружений
таким образом, чтобы диск оста-
вался в вертикальном положе-
нии. На лицевой стороне диска

марки был сделан выступ ци-
линдрической формы, в центре
которого делалось небольшое
углубление, обозначавшее точ-
ку, соответствующую высотной
отметке марки. Вес марки
составлял 1,9 фунта (0,8 кг). На
них была отлита надпись «Ни-
веллировка Главнаго Штаба» и
год проведения работ. На всех
марках, заложенных с 1871 по
1877 гг., обозначались номера.
Превышение центров марок над
инструментом определялось не-
посредственным измерением
расстояния от центра до про-
екции геометрической оси ин-
струмента на вертикальной сте-
не сооружения. Расстояние
между марками нивелирования
1871–1877 гг. изменялось от 4
(4,3 км) до 10–12 верст
(10,7–12,8 км). Для установки
марок выбирались здания «вок-
залов, паровозных депо, водо-
качален», «устои мостов и плат-
форм».

В 1873 г. нивелирование го-
ризонтальным лучом по Нико-
лаевской железной дороге вы-
полняли поручик А.П. Федотов с
помощью нивелир-теодолита

Брауера от Колпино до Москвы и
поручик А.М. Ленчевский про-
стым нивелиром от Москвы до
Бологого.

В 1874 г. А.П. Федотов проло-
жил нивелирный ход с помощью
нивелир-теодолита от Бологого
до Москвы и простого нивелира
от Москвы до Бологого [6].

По линии Колпино — Москва
на территории Московской об-
ласти в 1873 г. было заложено
19 марок с номерами от 128 до
150. При обследовании была
выявлена лишь одна марка
№ 135 на водоемном здании
станции Подсолнечная. Следует
отметить, что эта марка в 1999 г.
служила одним из исходных
высотных пунктов при строи-
тельстве высокоскоростной же-
лезной дороги между Москвой и
Санкт-Петербургом. В настоя-
щее время она является един-
ственной сохранившейся мар-
кой ВТО ГШ в Московской обла-
сти (рис. 2).

В 1875–1877 гг. работы про-
водились более совершенными
нивелирами, изготовленными
механиком Вольфрамом по чер-
тежу Геодезического отделения

Рис. 2
Рисунок марки ВТО ГШ [6] и фото марки № 135 на водоемном здании станции
Подсолнечная (март 2020 г.)
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Главного штаба. При помощи
этого инструмента была выпол-
нена нивелировка по Николаев-
ской железной дороге от
Москвы до Санкт-Петербурга и
ряду железных дорог от Усть-
Двинска через Ригу, Двинск,
Витебск и Смоленск до Москвы.
В 1875 г. поручик М.П. По-
ляновский простым нивелиром
Вольфрама выполнил геометри-
ческое нивелирование от
Москвы до Смоленска и четы-
режды — по соединительной
линии между Николаевским и
Смоленским вокзалами в
Москве, А.М. Ленчевский —
простым нивелиром Вольфра-
ма — от Смоленска до Москвы и
дважды — по соединительной
линии от Николаевского до Смо-
ленского вокзала в Москве.

По линии Вязьма — Москва
на исследуемой территории
было заложено 20 марок с номе-
рами от 151 до 175. Кроме того,
при нивелировании была ис-
пользована марка № 174, зало-
женная в 1872 г. в устое путе-
провода Ярославского шоссе. К
сожалению, ни одна из этих ма-
рок не сохранилась. А с одной
маркой этой линии связан лю-
бопытный факт: при переуст-
ройстве Шелепихинского моста
в 1895 г. марка № 153 была
перенесена на другое место и,
по сообщению чиновников Ми-
нистерства путей сообщения,
«высота ея не изменилась».

В 1878 г. геометрическое
нивелирование приостановили
и возобновили лишь в 1881 г.
Для повышения точности было
признано необходимым увели-
чить «оптическую силу» зри-
тельной трубы нивелиров и вве-
сти в употребление рейки с
делениями по обеим сторонам.
При этом декларировалось, что
работы 1871–1877 гг. носили
испытательный характер и пред-
назначались для выявления
условий, от которых зависит их
точность.

При возобновлении работ
начальником ВТО ГШ Э.И. Фор-
шем и начальником Геодезиче-

ского отделения Главного штаба
Э.А. Коверским был разработан
проект нивелирной сети [7],
одобренный генерал-лейтенан-
том И.И. Стебницким, который
стал следующим начальником
ВТО ГШ. В соответствии с про-
ектом предусматривалось про-
ложение нивелирных линий по
меридианным направлениям
для связи уровней Балтийского
и Черного морей и по паралле-
лям 520 с. ш. и 470 с. ш., исполь-
зуя футштоки вдоль Балтий-
ского и Черноморско-Азовского
побережий, а также по линиям
идущих на запад железных
дорог для связи с европейской
нивелирной сетью. Все линии
предполагалось прокладывать
независимыми ходами в обоих
направлениях и затем смыкать
их в полигоны. При этом обшир-
ность проекта вынуждала на
первое время ограничиться по-
лигонами с крупными перимет-
рами.

Одновременно с указанным
проектом была принята «Ин-
струкция для производства точ-
ных нивелировок…» [8], пара-
граф 10 которой предусматри-
вал обозначение первоклассных
нивелирных точек пронумеро-
ванными марками, изготовлен-
ными из чугуна. Для закладки
марок предписывалось выби-
рать прочные каменные соору-
жения (церкви, гимназии, учи-
лища, вокзалы и т. п.). Расстоя-
ние между марками увеличива-
лось до 25–30 верст (27–32 км).

Технические детали проекта
Э.И. Форша и Э.А. Коверского
основывались на положениях
Инструкции [8]. Этот проект
первоначально предусматривал
в числе прочих и нивелировку
по линии Санкт-Петербург —
Москва, но его реализация кос-
нулась Московской области
лишь один раз, когда в
1884–1888 гг. по Московско-
Рязанской железной дороге
была проложена нивелирная
линия Москва — Грязи. Ниве-
лирование участка Москва —
Ряжск в прямом направлении

выполнял капитан Ахновский
(1884 г.), в обратном — штабс-
капитан Антонов (1884–1885 гг.).
По этой линии нивелирования
было заложено всего семь
марок (в соответствии с новыми
требованиями к интервалам
между ними). Кроме этого, была
прекращена нумерация марок.
Результаты обследования пока-
зали, что на этой линии также не
сохранилась ни одна марка.

В материалах Каталога [9],
изданного в 1916 г., ряд марок
уже числился утраченным.
Встречались и такие пометки,
как, например: «марка утеряна,
сохранился только ея след».

Характерно, что парагра-
фом 5 Инструкции [8] пред-
усматривалось внесение в поле-
вые журналы чертежей зданий и
сооружений, на которых уста-
навливались марки. К сожале-
нию, такие ценные для обследо-
вания материалы опубликованы
не были. Той же Инструкцией
определялась максимальная ве-
роятная ошибка нивелирования
±3 мм/км.

К 1893 г. план развития
высотной сети был практически
реализован, а также намечен
переход к разбиению полигонов
на более мелкие и распростра-
нению нивелирной сети на
Кавказ и восточные губернии. В
1894 г. было выполнено уравни-
вание высотной сети, результа-
том которого стал «Каталог
высот русской нивеллирной
сети…» [10], известный под
названием «Каталог Рыльке»,
представляющий собой предва-
рительную сводку работ, выпол-
ненную ВТО ГШ в период с
1871 г. по 1893 г. За исходные
пункты были приняты 11 бере-
говых марок, отметки которых
получены «из продолжительных
водомерных наблюдений». Эти
береговые марки располагались
на урезах Балтийского, Азов-
ского и Черного морей. При
вычислении абсолютных высот
за нулевую поверхность был
принят «средний уровень Бал-
тийского и Черного морей».
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Система высот получила назва-
ние Балтийско-Черноморской.

Ни указанный проект, ни
дальнейшее распространение
сети не предусматривали проло-
жение нивелирных ходов по
линиям других железных дорог,
проходящих через Московскую
губернию, и остальные радиаль-
ные направления были охваче-
ны нивелированием только спу-
стя двадцать лет.

Отдел земельных улучше-
ний Министерства земледе-
лия

Работы Отдела земельных
улучшений не имеют прямого
отношения к развитию госу-
дарственной высотной сети.
Однако отдельные линии учиты-
вались последующими проекта-
ми и вошли в состав общегосу-
дарственного уравнивания. Кро-
ме того, эти работы могут яв-
ляться примером несомненного
профессионального подвига,
совершенного в разгар Первой
мировой войны, и последовав-
ших затем революций и Граж-
данской войны.

Перспектива предстоящих
инженерно-гидротехнических
изысканий побудила в 1915 г.
руководство Гидротехнической
части Земельного отдела Мос-
ковско-Тверского управления
земледелия и государственных
имуществ принять меры для вза-
имного закрепления и возмож-
ной связи нивелировок для
будущих изысканий, а также
составления гипсометрической
карты. Для организации точных
нивелировок в Гидротехниче-
скую часть был приглашен
выпускник Константиновского
межевого института С.И. Кол-
лупайло. В 1916 г. он выполнил
нивелирный ход Дмитров —
Клин с привязкой к марке ВТО
ГШ № 130 на здании паровозно-
го депо станции Клин. Ход в
основном пролегал вдоль русла
реки Сестры. При этом в связи с
военным временем ни один
завод не принимал заказ на
изготовление нивелирных ма-
рок, и С.И. Коллупайло был

вынужден устанавливать винто-
вые чугунные реперы, осозна-
вая неустойчивость их конструк-
ций. Единственным надежным
пунктом линии он считал желе-
зобетонный репер, установлен-
ный в створе водомерного поста
деревни Устье-Пристань Управ-
лением изысканий Верхнего По-
волжья в 1915 г.

В 1918 г. был создан Гип-
сометрический подотдел ОЗУ,
заказаны и получены нивелир-
ные марки и начата работа по
нивелированию линии Дмит-
ров — Богородск. Проектом
С.И. Коллупайло предусматри-
валось создание «замкнутого
кольца двойной нивелировки по
периферии Московской губер-
нии, которое вместе с радиаль-
ными нивелировками ВТО ГШ по
Николаевской, Александров-
ской и Казанской железным
дорогам даст возможность за-
кончить первоочередную и
срочную работу по созданию
надежной, хотя и редкой, сети»
[3]. Кольцо, по замыслу автора
проекта, должно было прохо-
дить от Клина через Дмитров,
Сергиев Посад, Богородск, Брон-
ницы, Подольск, Можайск, Зве-
нигород и Волоколамск.

В течение 1918 г. удалось
проложить нивелирный ход
лишь до села Царево (рис. 1).
На пути стояли неимоверная
нехватка финансовых и трудо-
вых ресурсов, голод, противо-
действие обывателей на местах,
транспортные и многие другие
проблемы. Тем не менее, по
линии было заложено 14 марок
и заменены на марки временные
костыли на семи сооружениях
линии Дмитров — Клин.

С.И. Коллупайло рассчитывал
продолжить нивелирование в
1919 г., но созданное весной
этого года Высшее геодезиче-
ское управление приняло все
высокоточные геодезические
работы на себя, а Гипсометри-
ческий подотдел ОЗУ был рас-
формирован. Несмотря на это,
работая уже в другой организа-
ции, С.И. Коллупайло обивал

пороги типографий в надежде
опубликовать отчет с результа-
тами нивелирования. Он спра-
ведливо рассчитывал на то, что
выполненные с таким трудом и с
высокой точностью нивелирные
работы должны послужить буду-
щим поколениям.

Здесь следует отметить, что
из всех источников (отчетов,
каталогов) лишь в материалах
Гипсометрического подотдела
ОЗУ содержатся подробные кро-
ки в масштабе с отображением
мест закладки реперов и марок
[3]. Представляется очень важ-
ным, что С.И. Коллупайло край-
не ответственно относился к
своей работе и считал необхо-
димым оставить последователям
наиболее точные исходные дан-
ные.

Нивелирные марки были
изготовлены на заводе Войо-
лова в Петрограде из ковкого
чугуна. Они, как и большинство
других, состоят из круглого
диска и хвоста. По сравнению с
марками ВТО ГШ диаметр диска
марки ОЗУ был вдвое меньше, но
сам диск — втрое толще. Хвост
был сплошной и вдвое длиннее
полого хвоста марки ВТО ГШ.
С.И. Коллупайло считал одним
из основных достоинств марки
небольшой размер, что делало
ее малозаметной и, следова-
тельно, обеспечивало наиболь-
шую сохранность. При натурном
обследовании, однако, это
достоинство обернулось недо-
статком — на покрытой краской
стене такая марка заметна толь-
ко с близкого расстояния.

Были обнаружены три марки
ОЗУ (рис. 1): № 1022 на церкви
села Царево, № 30 на церкви
села Рахманово и № 29 на мосту
Северной железной дороги че-
рез реку Талица, вблизи станции
Калистово (рис. 3). Логично, что
изначально неустойчивые вин-
товые реперы не сохранились,
но поистине удивительным было
увидеть железобетонный репер
№ 15 в деревне Усть-Пристань
(рис. 4). Бетонный куб на нем
был заменен в 1960-х гг., но
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труба репера сохранилась, хотя
ее центр и утрачен. В 1960–
1970-хх гг. верх этой трубы, по
словам местных жителей, слу-
жил исходной высотной точкой
при выполнении гидрометриче-
ских наблюдений за руслом
реки Яхрома. В настоящее
время репер находится на част-
ной территории, но хозяева
участка, будучи свидетелями

работ пятидесятилетней давно-
сти, осуществляют за ним уход.

Корпус военных топогра-
фов

Сразу после выхода РСФСР из
Первой мировой войны военные
топографы вернулись к мирным
делам, продолжив развивать
линии государственного нивели-
рования вдоль железных дорог.

Нивелирные марки, заклады-
ваемые в здания, сохранили
прежнюю конструкцию, однако
надпись на них стала иной:
«Нивеллировка корп. воен. то-
пографовъ». Марки по-прежне-
му не имели номеров, но на них
указывался год.

В 1918–1920 гг. был проло-
жен ход по линии Бологое —
Москва, который, наконец, пол-
ноценно связал Санкт-Петер-
бург (в то время Петроград) и
Москву высокоточным нивели-
рованием, а на территории
Московской области заложили
17 марок. К сожалению, ни одна
из этих марок не сохранилась.

Одновременно прокладыва-
лась линия по Московской
окружной железной дороге
(МОЖД), работы по которой
завершились лишь к 1921 г.
Линия охватила южную часть
МОЖД, от станции Угрешская до
станции Кутузово, затем ушла по
соединительным веткам желез-
ных дорог через Белорусский
вокзал, платформу Каланчев-
ская и Курский вокзал, замы-
каясь на станции Угрешской. На
этой линии было заложено 14
марок, из которых к настоящему
времени сохранилось три
(рис. 1): на зданиях вокзала
станций Кутузово, Воробьевы
Горы и Канатчиково. К сожале-
нию, утрачена узловая марка
этой линии, располагавшаяся на
путепроводе Ярославского шос-
се. Важность этой марки состоя-
ла в том, что от нее были вычис-
лены все высотные отметки
Транссибирской магистрали
вплоть до Владивостока.

В 1920 г. инженер-геодезист
Виноградов проложил точный
односторонний нивелирный ход
по линии Малоярославец —
Кожухово. Линия примечатель-
на тем, что на участке Внуко-
во — Кожухово длиной 33,2 км
секции закреплялись временны-
ми марками в виде нарезок на
верстовых столбах, рельсах и
фонарях. Такая временная мар-
ка была и на станции Воробьевы
Горы (постоянную марку на ней

Рис. 3
Чертеж марки ОЗУ [3] и фото марки № 29 в устое моста через реку Талица
(сентябрь 2020 г.)

Рис. 4
Чертеж, рисунок [3] и фото репера № 15 в деревне Усть-Пристань
(сентябрь 2020 г.)



22

ПУТЕШЕСТВИЕ В ИСТОРИЮ

установили только через год).
Еще один любопытный факт
состоял в том, что работы на
участке длиной 4 км выполнял
слушатель военно-инженерной
академии Макаров, проходив-
ший производственную практи-
ку. Работы велись в чрезвычай-
но суровых условиях: при моро-
зах, достигавших –20 0С, в сово-
купности с недостатком продук-
тов питания, мест для ночлега и
транспортных средств [11].
Нивелирный ход был односто-
ронним и замыкался на один из
пунктов Малоярославецкого ба-
зиса. На исследуемой терри-
тории по этой линии было зало-
жено 6 марок, из которых сохра-
нилась всего одна — на здании
разъезда № 12 (в настоящее
время — станция Толстопаль-
цево).

В 1921 г. Корпус военных
топографов разработал новую
инструкцию для нивелировок
высокой точности [12]. В пре-
амбуле к инструкции указыва-
лось, что «конечной целью
нивелировок является обес-
печение территории России
сетью основных (опорных)
высот». Первоочередными на-
зывались магистрали, прокла-
дываемые по линиям железных
дорог и связываемые с пункта-
ми базисных сетей первокласс-
ной триангуляции. Случайная
погрешность допускалась в пре-
делах ±1,5 мм/км, систематиче-
ская — ±0,3 мм/км.

Инструкцией [12] была уста-
новлена и новая конструкция
марок. Марка представляла со-
бой литой чугунный диск около
18 см в диаметре, весом около
1,5 кг, с полым завершенным
приливом в виде пирамиды,
основание которого было обра-
щено в сторону, противополож-
ную от диска. В середине диска
отливалась выпуклость, в центре
которой располагалось отвер-
стие диаметром 2 мм и глубиной
1,5 см. Надпись «Корп. Воен.
Топографов» сохранялась, но
без твердого знака, а год
закладки марки уже не фигури-

ровал. Также не были пред-
усмотрены и номера. Слово
«нивеллировка» еще сохраняло
две буквы «л», позднее, в конце
1920-х гг., в отдельных случаях
одна буква начала выпадать и
окончательно исчезла в середи-
не 1930-х гг.

Закладка постоянных марок
предусматривалась в «каменные
стены прочных сооружений» на
высоте не менее 1,5 м от поверх-
ности земли. Для этого в стене
выбивалось углубление, как для
прилива, так и для самого диска.
Углубление заполнялось жидким
цементным раствором, после
чего туда быстро вдавливалась
марка таким образом, чтобы
диск занял отвесное положе-
ние. Среднее расстояние между
марками предусматривалось
около 6 км. На крупных желез-
нодорожных станциях предпи-
сывалась установка двух марок,
причем обязательно на разных
зданиях, на узловых станциях —
трех марок. Высота марки над
земной поверхностью должна
была быть измерена и занесена
в журнал вместе с планом ее
расположения, а также рисун-
ком или фотографией здания.
Временные марки закладыва-
лись в среднем через 2 км («на
концах участка дневной рабо-
ты»). Эти марки позволялось
устанавливать в каменные опо-
ры мостов, рельсовые версто-
вые столбы и даже, в крайнем
случае, в деревянные верстовые
и телеграфные столбы.

В 1920–1921 гг., уже в соот-
ветствии с Инструкцией [12],
было выполнено нивелирова-
ние высокой точности по линии
Москва — Тула с закладкой 19
марок. Обследование выявило
наличие двух сохранившихся
марок — на главном здании
станции Бутово и перегонном
мосту на 54-й версте (у станции
Львовская) — рис. 1.

Последней работой в истории
Корпуса военных топографов
стало нивелирование высокой
точности в 1923 г. по линии
Москва — Вологда, начинав-

шейся от уже упомянутой марки
на путепроводе Ярославского
шоссе. Благодаря нивелирова-
нию, в том числе по этой линии,
в 1930 г. была вычислена раз-
ность высот между уровнями
Балтийского моря и Тихого океа-
на. По этой линии на террито-
рии Московской области было
заложено 16 марок КВТ. Кроме
того, на Казанском путепроводе
была установлена марка Выс-
шего геодезического управле-
ния. Что заставило Корпус воен-
ных топографов использовать в
своей работе марку конкури-
рующего ведомства (отношения
между представителями КВТ и
ВГУ в то время были натянуты-
ми), остается загадкой. Сохра-
нилось четыре марки КВТ: на
здании Ярославского вокзала,
на водоемном здании станции
Лосиноостровская, на косом
путепроводе между станциями
Лосиноостровская и Лось, а так-
же на железнодорожной трубе
на 36-й версте (недалеко от
платформы Правда). Сохрани-
лась и марка ВГУ: несмотря на
то, что Казанский путепровод
был заменен новыми сооруже-
ниями, часть его подпорной
стены, на которой расположена
марка ВГУ № 2, осталась.

В конце 1923 г. Корпус воен-
ных топографов был реоргани-
зован в Военно-топографиче-
ский отдел Штаба Рабоче-
крестьянской Красной Армии,
который в 1924 г. стал Военно-
топографическим управлением.
До этого момента наблюдались
противоречия и даже взаимный
антагонизм между учрежденным
в 1919 г. ВГУ и КВТ (затем ВТУ).
Но в 1924 г. все противоречия
были сняты, в результате чего
было организовано Постоянное
совещание начальников и от-
ветственных работников ВТУ и
ВГУ. При этом был налажен
выпуск совместного издания
ВТУ и ВГУ — научно-техниче-
ского и общественно-политиче-
ского журнала «Геодезист», пер-
вый номер которого вышел в
августе 1925 г. Проектом основ-



23

ПУТЕШЕСТВИЕ В ИСТОРИЮ

ных геодезических работ на
период до 1929 г. предусматри-
валось разделение территорий
деятельности двух ведомств:
ВТУ выполняло работы в погра-
ничных районах Европейской
части СССР, а ВГУ — на осталь-
ной территории страны.

В 1925 г. Военно-топографи-
ческим управлением было
выполнено высокоточное ниве-
лирование по линии Москва —
Ржев, начинавшейся от марки
1921 г. на Останкинском шос-
сейном мосту. На территории
Московской области на этой
линии было заложено 27 марок,
из которых сохранилось лишь
две: на водоемном здании стан-
ции Подмосковная (рис. 5) и на
жилом доме у платформы Лесо-
долгоруково. В настоящее вре-
мя на территории бывшей стан-
ции Подмосковная расположен
музейный комплекс, что, без-
условно, поможет сохранению
этой марки и в дальнейшем.

Характерно, что ВТУ заклады-
вало марки образца КВТ 1921 г.:
новая конструкция марки в связи
с переименованием ведомства
не предусматривалась. Эти марки
по праву могут считаться послед-
ними геодезическими знаками
КВТ. После этого все работы по

развитию государственных гео-
дезических сетей окончательно
перешли к Высшему геодезиче-
скому управлению.

Высшее геодезическое уп-
равление

Высшее геодезическое уп-
равление включилось в работу
по развитию государственной
высотной сети в 1921 г., выпол-
нив нивелирование высокой
точности по линии Москва —
Орехово, начинавшейся от
марки № 4 КВТ на главном рас-
пределительном пункте станции
Москва-Рогожская. На том же
здании ВГУ заложило марку
№ 22. Всего по линии было
заложено 15 марок, имевших
номера с 22 по 36, из которых
сохранилась только упомянутая
марка № 22 (рис. 1, врезка). В
1921–1924 гг. работа по этой
железной дороге была продол-
жена линией нивелирования
Орехово — Нижний Новгород.
На территории Московской
области было заложено две
марки, ни одна из которых не
сохранилась.

В 1924–1925 гг. ВГУ проводи-
ло работы по нивелированию
высокой точности по линии
Скопин — Москва, которая за-
вершалась на марке КВТ на

путепроводе Рязанско-Ураль-
ской железной дороги через
МОЖД. В Московской области
на этой линии была заложена 31
марка. Выявлены и признаны
сохранившимися, причем в
очень хорошем состоянии,
шесть марок (рис. 1): № 539 на
здании вокзала станции Растор-
гуево, № 796 на здании желез-
нодорожной казармы на 195
версте (поселок Михеево),
№ 662 на здании казармы на
179 версте (у станции Вельями-
ново), № 593 на здании казармы
при станции Пурлово, а также
№ 699 и № 352 на зданиях вок-
залов станций Узуново и Сереб-
ряные Пруды.

Автор в 2014 г. лично выпол-
нял привязку к марке № 662 при
передаче отметки методом гео-
метрического нивелирования II
класса к пунктам сети Росавто-
дора на трассе М-4. 

В 1925 г. ВГУ выпустило Ин-
струкцию по нивелированию
высокой точности [13], преам-
була которой в общих чертах
повторяла текст Инструкции
[12]: «конечной целью нивели-
рования является обеспечение
всей территории СССР системой
основных (опорных) высот пу-
тем прокладки сети больших
нивелирных полигонов по ли-
ниям железных дорог и связи
этих полигонов с футштоками
морей». Определен был и сред-
ний периметр полигона — 600
км. Требования к точности уже-
сточались: случайная погреш-
ность допускалась уже в преде-
лах ±1,0 мм/км, а систематиче-
ская оставалась прежней —
±0,3 мм/км.

Инструкция [13] также за-
крепляла конструкцию нивелир-
ной марки, фактически исполь-
зовавшуюся с 1921 г. Конструк-
ция марки ВТУ по сравнению с
маркой КВТ претерпела неболь-
шие изменения, но ее вес остал-
ся прежним — 1,5 кг. Материал
— чугун. Положения по выбору
мест установки марок сохрани-
лись, но были конкретизирова-
ны сооружения: водонапорные

Рис. 5
Рисунок марки КВТ [12] и фото марки в стене водоемного здания станции
Подмосковная
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башни, станционные здания, ус-
тои мостов, казармы. Предпочти-
тельными сооружениями назы-
вались водонапорные башни.

В 1926–1927 гг. ВГУ, ставшее
в этот промежуток времени
Геодезическим комитетом Глав-
ного горно-топливного и геоло-
го-геодезического управления
ВСНХ СССР, выполняло нивели-
рование по линии Москва —
Савелово, начав от марки № 42
второго городского прецизион-
ного нивелирования Москвы
1923 г. и заложив на территории
Московской области 21 марку.
Эта работа примечательна
оформлением ее результатов в
каталоге. Поскольку городское
нивелирование никак не отно-
силось к государственному,
марка № 42 обозначена как про-
межуточная, а ход начинается от
марки № 6 КВТ на станции
Угрешская. Таким образом, в
каталог внесена одна «вирту-
альная» нивелирная секция,
превышение по которой взято
из результатов совершенно дру-
гой работы. Необходимо отме-
тить, что эта линия прошла
через марку ОЗУ № 7, заложен-
ную в стене здания вокзала
станции Дмитров. Все мосты на
этой дороге в последующие го-
ды укреплялись бетоном, вслед-
ствие чего марки оказались ут-
рачены. Выявлена всего одна
сохранившаяся марка (№ 1547)
в устое моста на 113 км (у
окраины г. Талдом) — при за-
ливке опор этого моста какой-то
неведомый инженер догадался
сохранить нивелирную марку,
защитив ее трубой диаметра,
соответствующего диаметру
марки. Она так и находится в
углублении и, несмотря на
невозможность ее использова-
ния, осталась в целости.

В 1926–1927 гг. ВГУ активно
работало на востоке Москов-
ской области, прокладывая не
только радиальные, но и кольце-
вые линии нивелирования,
используя немногочисленные
имевшиеся к тому времени
перемычные железные дороги.

В 1926 г. было выполнено точ-
ное нивелирование по линии
Орехово — Куровская с закреп-
лением ее семью марками, из
которых выявлено две (рис. 1):
№ 1622 на здании разъезда
Руново (рис. 6) и № 1574 на зда-
нии казармы при станции
Куровская. Одновременно точ-
ное нивелирование охватило
участок от Фрязево до Царево,
что позволило спустя восемь лет
завершить работы на линии
С.И. Коллупайло. Из десяти
заложенных марок сохранилось
две (рис. 1): № 1514 на здании
школы села Воскресенское и
№ 1524 на доме Морозова (в
настоящее время — библиоте-
ка) в деревне Дядькино.

В том же году было выполне-
но нивелирование на последней
радиальной линии Московской
области на участке Куров-
ская — Нечаевская. На иссле-
дуемой территории заложили 8
марок и один стенной репер. Из
этих знаков сохранилась лишь
марка № 1590 на водоемном зда-
нии станции Запутная (рис. 1).

В 1927 г. было выполнено
точное одностороннее нивели-
рование по линии Куровская —
Воскресенск. На ней заложили 8

марок и 7 стенных реперов
(закладывались парами). Кроме
того, в нивелирном ходе исполь-
зовалось два репера Москов-
ского коммунального хозяйства
в г. Егорьевске. Обследование
показало сохранность марки
№ 1875 в столбе ограды техни-
ческого училища (в настоящее
время — филиал НИТУ «МИСиС»)
и репера № 197 на здании вок-
зала станции Хорлово (рис. 1).

Заключительная линия ниве-
лирования на участке Каши-
ра — Луховицы прокладывалась
предположительно в 1927–
1928 гг. (сведения отсутствуют),
сначала по грунтовой дороге, а
затем — по тупиковой ветви
Голутвин — Озеры. На линии
заложили 6 реперов и 11 марок,
из которых сохранился лишь
репер № 253 на здании чайной в
селе Болотово (в настоящее
время территория г. Озеры).

Таким образом, к 1927 г. госу-
дарственная высотная сеть ох-
ватила все железные дороги,
проходящие по территории Мос-
ковской области, а также часть
грунтовых дорог. Мечта С.И. Кол-
лупайло о кольце двойной ниве-
лировки начала осуществлять-
ся…

Рис. 6
Чертеж марки ВГУ [13] и фото марки № 1622 в стене здания разъезда
Руново (июнь 2020 г.)
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Обобщенные результаты
обследования

В результате историко-техни-
ческого исследования нивелир-
ных линий, проложенных в
период с 1875 по 1927 гг. по
территории Московской области
(как в камеральных, так и в
полевых условиях), а также
обследования мест установки
высотных знаков (как сохранив-
шихся, так и нет), составлена
схема обследования нивелир-
ных линий (рис. 1), которая
наглядно показывает положе-
ние 34 сохранившихся знаков,
т. е. 10,7% из 317 заложенных.
При этом стоит отметить терри-
ториальную неравномерность
распределения выявленных зна-
ков: в западной части Москов-
ской области сохранились еди-
ницы, основная масса из них
расположена на востоке обла-
сти. Это может быть объяснено
как обширными боевыми дей-
ствиями в 1941–1942 гг., так и
активной застройкой вдоль ра-
диальных линий железных до-
рог. Обращает на себя внимание
высокая степень сохранности
знаков на кольцевых и боковых
нивелирных линиях в отличие от
радиальных. Исключением слу-
жит Павелецкое направление,
где уровень сохранности наибо-
лее высокий (около 20%).

Не может не радовать отно-
шение местного населения к
выполнению обследований. Как
правило, местные жители и
должностные лица охотно идут
навстречу и оказывают необхо-
димую помощь в меру своих
возможностей: сопровождают,
показывают местоположение
знаков, интересуются их на-
значением.

Исследование ранних высот-
ных геодезических знаков госу-
дарственного нивелирования
только начинается: общее коли-
чество высотных знаков на тер-
ритории Российской Федерации
составляет около 10 тыс. В
нескольких крупных городах
отдельные энтузиасты выпол-
няют работы по обследованию

зданий и сооружений, на кото-
рых были установлены знаки
(см. группу «Геодезические зна-
ки. История и современность»
в соцсети Facebook). А обследо-
вание линий на территории
Московской области уже давно
охватило соседние регионы. В
настоящее время идет подготов-
ка к разработке геоинформа-
ционной системы, которая по-
зволит зарегистрированным
пользователям получать сведе-
ния об исторических геодезиче-
ских знаках на картографиче-
ской основе, а также вносить
необходимые изменения в них.
Будет создан электронный ре-
сурс для просмотра сведений об
исторических геодезических
знаках, а также мобильное при-
ложение для их полевого обсле-
дования.

В заключение автор счита-
ет важным выразить благодар-
ность Анатолию Афанасьеву,
Дмитрию Грядунову, Владимиру
Гулину, Павлу Бектяшкину и
Анне Меркановой, оказавшим
посильную техническую помощь
и принявшим деятельное уча-
стие в осуществлении экспеди-
ций по обследованию геодезиче-
ских знаков.

Подробнее с мате-
риалами, опублико-
ванными в статье,
можно познакомиться
на канале YouTube
«Форум геодезистов
USTINOV.FR».
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